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1. Veranlassung und Aufgabenstellung

1.1

1.2

Ausgangslage

Die Gemeinde Oderaue beabsichtigt die Errichtung eines Radweges zwischen
Neukietz im OT Méadewitz und dem Ortskern von Altreetz. Der Radweg soll dem
Schilerverkehr, dem innerortlichen sowie dem touristischen Radverkehr dienen.
Fir die Trassenfindung ist eine Machbarkeitsstudie zu erstellen. Hierbei sind auch
naturschutzfachliche Belange zu berlcksichtigen.

Um Aussagen zu mdglichen Wirkungen der in Kap. 1.2 aufgeflhrten Trassenvari-
anten treffen zu kénnen,

e war die Schutzgebietssituation zu erfassen und darzustellen,

o waren die Trassenvarianten zu befahren und dabei geschitzte bzw. sen-
sible Biotope Uberschlagig zu erfassen,

e war eine Uberschlagige Einschatzung der Varianten hinsichtlich des po-
tentiellen Vorkommens geschutzter Tierarten vorzunehmen.

Die Befahrung der Trassenvarianten fand am 09.04.2020 statt.

Trassenvarianten

Es sind zwei Hauptvarianten zu untersuchen (siehe Abbildung 2-1):

Variante 1 stellt eine Trasse parallel zur L28 dar. Dabei wurden beide StraBensei-
ten in die Untersuchung einbezogen.

Variante 2 beinhaltet die Nutzung des vorhandenen Radweges ,Oderbruchbahn®.
Far die Nutzung dieses Weges sind bis zu flinf Anbindungen an die im Strecken-
abschnitt gelegenen Ortsteile der Gemeinde Oderaue denkbar .

2. Darstellung des Ist-Zustandes

2.1

Variante 1

Die Variante 1 sieht die weitgehend parallele Wegefihrung auf etwa 4,8 km Lange
entlang der L28 vor. AuBBerhalb der verschiedenen Ortsteile herrscht als Landnut-
zung Ackerbau vor. Die durchgehend asphaltierte L28 wird in verschiedenen Ab-
schnitten von Baumen begleitet:

¢ Alleenneupflanzung zwischen Trassenbeginn im Siden und Ortseinfahrt
Neukietz (Foto 1),

e Alleenaltbestand (vorwiegend Apfelbdume) zwischen Neuméadewitz und
Méadewitz (Foto 3),

o llckige Altbaumreihe entlang &stlicher StraBenseite in Madewitz (Foto 4),

e llckige Altbaumallee (Apfelbaume, Linde, Bergahorn, Kastanie) zwischen
Méadewitz und Altmadewitz
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e zwischen Altmadewitz und Altreetz stark llckige, teils aufgeléste Alt-
baumallee (vorwiegend Apfelbdaume; fehlende Baume auf der westlichen
StraBenseite; Foto 5).

Abb||dung 21 Ubersmhtskarte derTrassenvarlanten griin — Varlante 1, rot — Radweg
,Oderbruchbahn®, orange — Anbindungen an Radweg ,,Oderbruchbahn“;
blau — FFH-Gebiet ,Alte Oderlaufe im Oderbruch®
Geobasisdaten © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
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Die vorhandenen Altbdume stehen dabei sehr dicht neben der StraBenkante. Die
Alleenneupflanzung im Stden der Trasse bertcksichtigt dagegen einen gréBeren
Seitenabstand.

Nordlich von Madewitz wird der Altmadewitzer Hauptgraben gequert. Aufgrund an-
grenzender Bebauung im Westen ist eine Querung entweder nur Uber die vorhan-
dene StraBBe oder dstlich der L28 mdglich. Der Graben war zum Zeitpunkt der Be-
fahrung trocken. Entlang des nérdlichen Ufers befindet sich mit einem Abstand von
etwa 20 m &stlich der StraBenkante ein schmales gewasserbegleitendes Robini-
engehdlz.

Innerhalb der Ortsteile reicht die Siedlungsbebauung zumeist bis an die StraBe
heran, so dass hier eine getrennte Wegeflihrung von StraBe und Radweg nicht
maoglich ist.

-

Foto 1: L28 am sidlichen Trassenbeginn mit Alleenneupflanzung
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Foto 3: Altbaumallee zwischen Neuméadewitz und Madewitz
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Fbtg4: Ortsdurchfhrt Mdewitz mit 6t|icher Baumreih

Foto 5: stark I[]cige, sich auflésende Allee zwischen Altmadewitz und Altreetz
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2.2 Variante 2

2.2.1 Aligemein

In der Variante 2 soll als Verbindung zwischen den Ortsteilen der Gemeinde
Oderaue der vorhandene, asphaltierte Radweg ,,Oderbruchbahn” genutzt werden.
Dieser Radweg auf dem ehemaligen Bahndamm der Oderbruchbahn, verlauft zwi-
schen Wriezen im Stdwesten und Bienenwerder an der Oder im Nordosten weit-
gehend geradlinig. Durch die Nutzung vorhandener Anbindungen bzw. durch den
Ausbau vorhandener Wege, lieBe sich ebenfalls eine Radwegeverbindung zwi-
schen Neukietz und Altreetz realisieren.

Foto 6: Tllstuck des Radweges ,,Oderbrcﬁgé‘ﬁr“f‘ bei Altreetz

2.2.2 Anbindung 2.1

Die Anbindung 2.1 ist etwa 1,8 km lang und stellt die Verbindung zwischen dem
Radweg ,,Oderbruchbahn® mit der L28 sldlich von Neukietz her. Der Weg verlauft
dabei auf der Deichkrone des alten Schlafdeiches. Der bestehende Weg weist eine
ausreichende Breite fir einen 2,5 m breiten Radweg auf und ist derzeit unbefestigt.
Im Bereich der Wohnbebauung Neukietz 22-24 am Trassenbeginn ist der Weg
teilweise geschottert (Foto 7).

Der Schlafdeich wird beidseitig auf den Béschungen und vor allem entlang des
Weges auf der Deichkrone von einem Altbaumbestand gesaumt. Dabei sind hin-
sichtlich der vorherrschenden Baumarten und des Baumzustandes drei Abschnitte
zu unterscheiden. Im Bereich der Wohnbebauung Neukietz 22-24 und der

Projekt 20-01-16 — Naturschutzfachliche Variantenbeurteilung Oderaue Radweg 9



=

z‘u,&

Anbindung an die L28 findet sich kein Altbaumbestand. Die vorkommenden Ge-
hélze (Robinien u.a.) sind zudem etwas vom Weg abgertckt (siehe Foto 7).

Fo 7:nbidung 2.1im Bérelc N|e2'-2:Z A
Der nachfolgende, etwa 500 m lange Abschnitt bis zum Zusammentreffen mit der
Anbindung 2.2, ist von einem llickigen Eichenbestand gepragt (siehe Foto 8), wo-
bei der Zustand der Bdume befriedigend ist.

Der Baumbestand auf dem etwa 1 km langen Abschnitt nérdlich der Anbindung
2.2 bis zum Aufeinandertreffen mit dem bestehenden Radweg ist dagegen in ei-
nem sehr schlechten Zustand (Foto 9). Die bestehenden Altpappeln sind gréBten-
teils abgangig; jedoch sind auch die vorkommenden Eichen, Weiden und Ahorne
stark geschadigt und weisen einen entsprechend hohen Anteil an Héhlungen und
Stammrissen auf. Auf den letzten ca. 300 m vor Erreichen des Oderbruchbahnrad-
weges sind nur noch sehr wenige Baume vorhanden. Hier treten insbesondere auf
der 6stlichen Béschung verstarkt Geblsche in Erscheinung (Foto 10).

Als Flachennutzung findet sich beidseitig des Schlafdeiches fast ausschlielich
Ackerbau. Lediglich im Bereich der Wohnbebauung Neukietz 22-24 findet sich ne-
ben dem Gebaudebestand gartnerische Nutzung, Weideland sowie ein kleines
Feldgehdlz.
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Foto 10: einseitie Gelzwu

m nérdlichsten Teil der Anbindung 2.1

2.2.3 Anbindung 2.2

Die Anbindung 2.2 stellt den Anschluss des Ortsteiles Neukietz mit der Anbindung
2.1 her. Fir diese Anbindung kann ein vorhandener unbefestigter Siedlungs-/Feld-
weg genutzt werden, der eine ausreichende Breite aufweist. Ausgehend von der
L28 flhrt der Weg zunachst auf etwa 100 m Lange durch dérfliche Bebauung. An-
schlieBend quert er bis zum Aufeinandertreffen mit der Trasse 2.1 auf dem Schlaf-
deich auf ca. 250 m Lange Ackerland. Auf dieser freien Strecke wird der Weg auf
der nérdlichen Seite von zwei Eschenahornreihen und einer Altbaumreihe aus Ro-
binien gesdaumt; auf der stdlichen Seite von einer kurzen Altbaumreihe aus Robi-
nien (siehe Foto 11). Auf der Anrampung zum Schlafdeich steht auf der slidlichen
Seite ein kleine Baumgruppe aus Robinienjungwuchs und auf der nérdlichen Seite
eine kurze Altbaumreihe aus Robinien.
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Foto 11: Eschenahornbaumreihe und Robinienreihe entlang Anbindung 2.2

2.2.4 Anbindung 2.3

Mit der Trasse 2.3 soll Neumadewitz an den Bestandsradweg angebunden wer-
den. Hierflr kann ein mit Betonplatten befestigter Weg genutzt werden, der den
nordwestlichen Siedlungsteil von Neumadewitz erschliet. Neben dorflicher
Wohnbebauung mit Nutzgarten grenzt Ackerland und eine Altbaumreihe (Eichen)
an den Weg (Foto 12). Im Anschlussbereich an den Oderbruchbahnradweg befin-
det sich ein Rastplatz fir Radfahrer.

2.2.5 Anbindung 2.4

Der Anschluss des Ortsteiles Altmadewitz an den Bestandsradweg ist Uber einen
neugebauten, asphaltierten Wirtschaftsweg gegeben (Foto 13). Auf seiner nérdli-
chen Seite wird der Weg von einer Kirschbaumreihe begleitet. Entlang der stdli-
chen Seite steht ein Gehdlzstreifen aus Pflaumen und Robinien.
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Foto 12: Anbindung 2.3 im Anschlussbereich Oderbruchbahnradweg

>

Foo 13:

orhadner asphaltierter Wirtschaftswe der Anbindung 2.4
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2.2.6 Anbindung 2.5

Die Trassenfiihrung fiir die Anbindung von Altreetz an den Radweg ,Oderbruch-
bahn“ kann innerhalb der geschlossenen Siedlung auf vorhandene, befestigte und
verkehrsarme StraBen zuriickgreifen. Dies sind die StraBen Am Dorfplatz und
SchulgartenstraBe. Am Ende der SchulgartenstraBe endet der gute Ausbauzu-
stand der StraBe (siehe Foto 14). Auf H6he eines landwirtschaftlichen Betriebes
geht die StraBBe schlieBlich in einen weitgehend unbefestigten, aber breiten Feld-
weg Uber (Foto 15). Die Lange der unbefestigten Strecke betrégt etwa 550 m, ehe
der Weg auf den bestehenden Radweg trifft. Begleitgehdlze finden sich nur im Be-
reich des Endes der SchulgartenstraBe. Hier verlauft auf der dstlichen Wegeseite
ein etwa 65 m langes Schneebeerengebisch (Foto 14). Der Feldweg verlauft im
Ubrigen durch Ackerland.

Foto 14: Anbindung 2.5 im Bereich Ende der SchulgartenstraBBe
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Foto 15: Feldweg der Anbindung 25

3. Uberschlagige Wirkungsprognose

3.1  Schutzgebiete

Die untersuchten Trassen verlaufen auBerhalb nationaler oder europaischer
Schutzgebiete. Das nachstgelegene Schutzgebiet ist das FFH-Gebiet ,Alte Oder-
ldufe im Oderbruch®, das etwa 50 m sldlich des Trassenbeginns entlang der Gus-
tebieser Alten Oder verlauft (blaue Schraffur in Abbildung 2-1). Da fur das Vorha-
ben keine Flacheninanspruchnahme von Schutzgebietsteilen erforderlich wird,
kénnen nachteilige Wirkungen auf das Schutzgebiet bei allen Trassenvarianten
ausgeschlossen werden.

3.2 Biotope

Der untersuchte Ausschnitt der Gemeinde Oderaue ist stark agrarisch genutzt.
Sensible oder hochwertige Biotope kommen darin nicht vor. Es ist jedoch zu be-
achten, dass Alleen nach § 17 BbgNatSchAG auf der Grundlage des § 29
BNatSchG zu den gesetzlich geschitzten Landschaftsbestandteilen gehdren. Der
Baumbestand entlang der L28 ist Uberwiegend als Allee aufzufassen. Eine Aus-
nahme hiervor stellen der einseitige Baumbestand in M&dewitz sowie gro3e Teile
des sehr liickigen und Uberwiegend einseitigen Bestandes zwischen Altmadewitz
und Altreetz dar. Im Bereich der Anbindungstrassen ist der Altbaumbestand ent-
lang der Deichkrone des Schlafdeiches (Anbindung 2.1) als Allee anzusprechen.

Es ist abzuschéatzen, dass Beeintrachtigungen der Alleen bei allen Varianten im
Zuge der Radwegeherstellung vermieden werden kénnen. Entlang der L28 sind
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entsprechende seitliche Abstdnde zwischen den Bdumen und dem Radweg si-
cherzustellen. Der Platz ist hierfur (ungeachtet eigentumsrechtlicher Fragen) vor-
handen. Soll die Trasse jedoch innerhalb des StraBenflurstiicks bleiben, sind
Baumbeseitigungen unvermeidbar.

Die Anbindungsvarianten bauen auf vorhandenen Wegen auf, die eine ausrei-
chende Breite fur einen Radweg aufweisen. Eingriffe in den Seitenbereich waren
somit nicht erforderlich. Im Einzelfall ware bei dichtstehenden Baumen die Betrof-
fenheit der Wurzeln zu untersuchen. Insgesamt ergeben sich jedoch keine Hin-
weise auf eine verstarkte Betroffenheit.

Aufgrund des schlechten Zustandes der Baume auf dem Schlafdeich, insbeson-
dere im Abschnitt nérdlich der Anbindung nach Neukietz, missten aus Griinden
der Verkehrssicherungspflicht voraussichtlich Baumfallungen bzw. Baumpflegear-
beiten in gréBerem Umfang durchgeflhrt werden.

Der Flachenverbrauch ist bei der Variante L28 gegenlber den Anbindungsvarian-
ten héher. Wahrend bei den Anbindungen vorhandene Wege, teilweise bereits be-
festigt, genutzt werden kénnen, ware entlang der L28 groBflachig Ackerland zu
Uberbauen.

3.3 Fauna

Entsprechend der geringen Strukturierung in den untersuchten Streckenabschnit-
ten ist die Wertigkeit fur die Fauna gering. Entlang der L28 ist lediglich die Nutzung
der Altbdume als (Teil-)Lebensstatte fir Tiere denkbar. Zu nennen waren hier V-
gel, Flederméause und Insekten. Die ackerbauliche bzw. Siedlungsnutzung entlang
der L28 Iasst ein Vorkommen sensibler oder seltener Arten nicht erwarten. Ent-
sprechend sind auch mdgliche Eingriffswirkungen lediglich im Falle der Entnahme
von Altbdumen denkbar.

Auch bei den Anbindungsvarianten stellen die begleitenden Baume im Wesentli-
chen die einzigen bedeutenderen Lebensstatten fir Tiere dar. Da, wie schon im
Kapitel 3.2 dargelegt, eine Neuinanspruchnahme von Flachen bei diesen Varian-
ten nicht erforderlich ist, sind direkte Eingriffe in Baume und damit auf dort lebende
Tiere durch den Radwegebau nicht zu erwarten.

Artenschutzrechtliche Konflikte sind jedoch entlang der Variante 2.1 bei Eingriffen
in den Altbaumbestand aus Grinden der Verkehrssicherungspflicht zu erwarten.
Die hohe Anzahl geschadigter Baume mit zahlreichen Hohlungen und Rissen lasst
das Vorkommen besonders und streng geschitzter Arten, die auf solche beson-
deren Strukturen angewiesen sind, erwarten. Beispielhaft zu benennen wéren héh-
lenbriitende Vogelarten, Winter- und Sommerquartiere von Flederm&usen sowie
totholzbewohnende Kéaferarten. Neben der direkten Tétung oder Verletzung von
Tieren ist auch die Stérung wahrend der Fortpflanzung und der Winterruhe sowie
die Zerstérung von Lebens- und Ruhestétten nach § 44 Abs. 1 BNatSchG verbo-
ten.

Die Béschung auf der Stidwestseite des Schlafdeiches bietet aufgrund der ange-
troffenen Strukturen (Gras- und Staudenfluren, Totholz, Sonnenexposition) zumin-
dest abschnittsweise geeignete Bedingungen fir das Vorkommen geschitzter
Reptilien, wie der Zauneidechse. Zwar wirde bei einer Nutzung der Deichkrone
als Radweg nicht direkt in diese Strukturen eingegriffen werden, doch lieBe sich
ein vorUbergehendes Einwandern von Tieren in den Baubereich nicht ausschlie-
Ben. Mit einer vorhergehenden Untersuchung auf das Vorkommen dieser Tiere
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und/oder dem Aufstellen eines Reptilienschutzzaunes lieBen sich Eingriffe jedoch
vermeiden.

4. Zusammenfassung und Vorzugsvariante

Die Lebensraumstrukturen entlang der untersuchten Streckenvarianten weisen
insgesamt eine geringe Vielfalt und somit auch eine eingeschrankte Wertigkeit auf.
Bedeutendste Elemente sind die Altbaumbesténde entlang der Alleen an der L28
sowie auf dem Schlafdeich. Die eingeschrankte Strukturvielfalt wirkt sich direkt auf
das erwartete Arteninventar der Fauna aus. MaBgebliche Artengruppen sind V6-
gel, Fledermause und Totholzkéaferarten, die in den Altbdumen Lebensstatten fin-
den kdnnen. Vermutet werden kann zudem ein Vorkommen von Reptilien auf der
stidwestlichen Béschung des Schlafdeiches.

Die untersuchten Varianten haben aus naturschutzfachlicher Sicht jeweils Vor- und
Nachteile. GréBter Nachteil der Variante 1, der Streckenfuhrung parallel zur L28,
ist der Flachenverbrauch, da fiir den Radweg bislang unbefestigte, weitgehend als
Ackerland genutzte Flachen versiegelt werden wirden. Unter der Voraussetzung
der Flachenverfugbarkeit ist jedoch das Platzangebot so grof3, dass Eingriffe in
den Altbaum- und Alleenbestand vermieden werden kénnten.

Die Variante 2, Nutzung des Oderbruchbahnradweges mit Anbindung der einzel-
nen Ortsteile der Gemeinde Oderaue Uber separate Zuwegungen beschrankt die
Flachennutzung auf vorhandene Wege und ist somit fir das Schutzgut Boden ver-
traglicher. Baubedingte Eingriffe in Baume sind ebenfalls vermeidbar bzw. nicht zu
erwarten. Lediglich die Anbindung 2.1 birgt Konflikte. So lasst der schlechte Zu-
stand der Baume auf der Deichkrone im Zuge der Verkehrssicherungspflicht um-
fangreiche Fallungen oder PflegemalBnahmen an den Altbdumen erwarten. Neben
dem Eintreten des Verbotstatbestandes der Schadigung und/oder erheblichen Be-
eintrachtigung der gesetzlich geschitzten Allee auf der Deichkrone sind nachtei-
lige Wirkungen auf die Arten und Lebensstatten besonders und streng geschatzter
Arten, wie Vogel, Fledermause und Totholzkéafer, zu erwarten.

In Zusammenfihrung des oben gesagten, eréffnet sich aus naturschutzfachlicher
Sicht eine dritte Variante. Dabei werden die Varianten 1 und 2 kombiniert. Ausge-
hend von Altreetz wird die Anbindung 2.5 ausgebaut und nachfolgend der
Oderbruchbahnradweg genutzt. Die Anbindung von Alt- und Neumadewitz erfolgt
Uber diesen Radweg und die Anbindungen 2.4 und 2.3. Ab Neumadewitz wird der
Radweg parallel zur L28 bis zum vorgesehenen Streckenende hergestellt. Die
Seite des Radwegebaus ist dabei unerheblich. Diese Streckenflihrung lasst die
geringsten Eingriffswirkungen erwarten.
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