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Bekanntmachung
des deutsch-polnischen Abkommens
tiber die gemeinsame Verbesserung der Situation
an den WasserstraBen im deutsch-polnischen Grenzgebiet
(Hochwasserschutz, Abfluss- und Schifffahrtsverhaltnisse)

Vom 12. Juni 2015

Das in Warschau am 27. April 2015 unterzeichnete Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik
Polen Uber die gemeinsame Verbesserung der Situation an den WasserstraBen
im deutsch-polnischen Grenzgebiet (Hochwasserschutz, Abfluss- und Schiff-
fahrtsverhaltnisse) wird nachstehend veroffentlicht.

Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 in Kraft tritt, wird im
Bundesgesetzblatt bekannt gegeben.

Berlin, den 12. Juni 2015

Bundesministerium
fur Verkehr und digitale Infrastruktur
Im Auftrag
Reinhard Klingen
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Polen
Uber die gemeinsame Verbesserung der Situation an den WasserstraBen
im deutsch-polnischen Grenzgebiet
(Hochwasserschutz, Abfluss- und Schifffahrtsverhaltnisse)

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Polen,

im Folgenden ,Vertragsparteien“ genannt —

in Ubereinstimmung mit dem Vertrag vom 17. Juni 1991 zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen
Uber gute Nachbarschaft und freundschaftliche Zusammen-
arbeit,

in Ubereinstimmung mit dem Vertrag vom 19. Mai 1992 zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen
Uber die Zusammenarbeit auf dem Gebiet der Wasserwirtschaft
an den Grenzgewassern,

in Ubereinstimmung mit der Vereinbarung vom 11. April 2006
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und
der Regierung der Republik Polen Uber die Durchfiihrung des
Ubereinkommens vom 25. Februar 1991 iber die Umweltver-
traglichkeitsprifung im grenziberschreitenden Rahmen,

in dem Bewusstsein, dass der Eisaufbruch an der Grenzoder
und die Eisabfuhr aus der Grenzoder in die Ostsee aus Griinden
des Hochwasserschutzes durch gemeinsame Anstrengungen
sichergestellt werden mussen,

in der Erkenntnis, dass der Unterhaltungszustand der Strom-
regelungsbauwerke der Grenzoder im deutschen und polnischen
Hoheitsgebiet unzureichend ist und dies in den letzten Jahrzehn-
ten zu verstédrkten Anlandungstendenzen und sténdig ver-
schlechterten Fahrrinnentiefen mit negativen Auswirkungen auf
das Hochwasserabflussprofil gefiihrt hat,

in der Uberzeugung, dass eine Beibehaltung dieses Zustands
insbesondere aus wasserwirtschaftlicher Sicht nicht hingenom-
men werden kann,
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in dem Bewusstsein, dass es fiir die Unterhaltung der Strom-
regelungsbauwerke der Grenzoder derzeit keine abgestimmte
und von den Vertragsparteien akzeptierte Stromregelungskon-
zeption gibt, diese aber gemeinsam entwickelt werden muss,

in dem Bestreben, die Fahrt von Kistenmotorschiffen zwi-
schen dem Hafen Schwedt und der Ostsee kiinftig zu gewahr-
leisten —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

In diesem Abkommen haben die nachstehenden Begriffe
folgende Bedeutung:

1. ,Grenzoder — die Oder im Abschnitt zwischen Kilometer
542,4, Grenzzeichen Nr. 432 (bei der deutschen Ortschaft
Ratzdorf), und Kilometer 704,1, Grenzzeichen Nr. 729 (Spal-
tung der Oder in Ost- und Westoder), in dem ihr Talweg die
deutsch-polnische Grenze bildet;

2. ,Stromregelungskonzeption“ — eine Konzeption zur Stabili-
sierung und Verbesserung der Abflussverhaltnisse in einem
Fluss insbesondere mit Hilfe von Stromregelungsbauwerken;

3. ,,Stromreg_elungsbauwerke“ — Buhnen, Deck- und Parallel-
werke, u. A. m.;

4. ,Schwachstelle” — punktuell vorhandene, fir bestimmte
Schiffstypen unzureichende Fahrrinnentiefe;

5. ,Klitzer Querfahrt“ — WasserstraBenverbindung der West-
oder mit der Reglitz;

6. ,zusténdige Behodrden der Vertragsparteien” — Behérden, die
nach dem innerstaatlichen Recht jeder Vertragspartei fur die
jeweilige Angelegenheit zustandig sind.
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Artikel 2
Geltungsbereich des Abkommens
Dieses Abkommen gilt fiir folgende Gewasser:
- Grenzoder und Westoder,
— Klutzer Querfahrt,

— Dammscher See in Stettin.

Artikel 3
Stromregelungskonzeption fiir die Grenzoder

(1) Die Vertragsparteien stimmen darin tberein, dass die in
der Anlage zu diesem Abkommen (,Liste der Schwachstellen in
der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht“) aufge-
fuhrten Schwachstellen der Grenzoder zur Gewébhrleistung des
Eisaufbruchs, der Eisabfuhr sowie der Binnenschifffahrt beseitigt
werden mussen.

(2) Die Bundesanstalt fur Wasserbau Karlsruhe (BAW) wird
eine Grobanalyse fiir die Grenzoder vorlegen und auf dieser
Grundlage eine den heutigen Erkenntnissen entsprechende fach-
wissenschaftlich begrindete, nachhaltige deutsch-polnische
Stromregelungskonzeption fiir die Grenzoder erstellen, die sich
an den vorhandenen Stromregelungsbauwerken orientiert. Erste
Ergebnisse dieser Stromregelungskonzeption und Empfehlungen
zur Beseitigung prioritarer Schwachstellen werden in einem
Zwischenbericht der BAW zusammengefasst. Mit der Planung
von MaBnahmen an den prioritdren Schwachstellen nach den
Artikeln 4 und 5 wird mit Vorlage dieses Zwischenberichts be-
gonnen.

(3) Die BAW soll diese Stromregelungskonzeption in enger
Abstimmung mit den zustandigen Behérden der Vertragsparteien
bis Ende des zweiten Quartals 2014 erarbeiten. Die anzustreben-
den Wassertiefen orientieren sich an den Erfordernissen fir den
Eisbrechereinsatz und sollen moglichst zuverldssig gewahrleistet
werden. Unter Berlcksichtigung der natirlichen hydrologischen
Verhéltnisse soll daher eine Wassertiefe von 1,80 Meter mit einer
mittleren jahrlichen Uberschreitungswahrscheinlichkeit von min-
destens 80 % des Jahres oberhalb und mindestens 90 % unter-
halb der Warthemiindung angestrebt werden.

(4) Die Vertragsparteien legen bis Ende 2014 auf der Grund-
lage der abgestimmten Stromregelungskonzeption die MaBnah-
men zur Beseitigung der in der Anlage zu diesem Abkommen
aufgeflihrten Schwachstellen und ihre zeitliche Reihenfolge unter
Beruicksichtigung von Notwendigkeit und Dringlichkeit fest. Die
Planung und Durchfiihrung der nach Prioritaten festgelegten
MaBnahmen erfolgt abgestimmt schrittweise ab Anfang 2015.

(5) Soweit dieses Abkommen nichts anderes bestimmt, plant
und finanziert jede Vertragspartei die erforderlichen MaBnahmen
im Hoheitsgebiet ihres Staates. Die deutsche Seite beteiligt sich
an den Kosten fir MaBnahmen im polnischen Hoheitsgebiet in
den Bereichen Dammscher See und Klitzer Querfahrt bis zu
einer Gesamtsumme von 6 200 000 (in Worten: sechs Millionen
zweihunderttausend) Euro nach MaBgabe der Artikel 8 Absatz 2
und Artikel 10 Absatz 2 dieses Abkommens.

(6) Die Vertragsparteien tragen daflir Sorge, dass die MaBnah-
men im Einklang mit den im Hoheitsgebiet ihres Staates jeweils
geltenden Rechtsvorschriften stehen. Insbesondere holen die
Vertragsparteien moglichst zeitgleich die zu diesem Zweck er-
forderlichen Genehmigungen ein oder flihren die sonst rechtlich
vorgeschriebenen Verwaltungsverfahren im Einklang mit den im
Hoheitsgebiet ihres Staates jeweils geltenden Rechtsvorschriften
durch.

(7) Die Vertragsparteien stimmen die jeweiligen Bauablauf-
pléane aufeinander ab und fihren die MaBnahmen diesen ent-
sprechend unter Wahrung der jeweiligen rechtlichen Bedingun-
gen durch. Bei lokalen MaBnahmen an beiden Ufern wird ihre
zeitgleiche Durchfiihrung angestrebt.
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Artikel 4

Schwachstellenbeseitigung
bei Reitwein und Hohenwutzen

(1) Fur die Schwachstelle bei Reitwein (Oder-km 604,6 —
605,5) werden die planerischen Arbeiten fir die Stromregelungs-
konzeption auf der Grundlage der Grobanalyse nach Artikel 3
Absatz 2 sowie der Untersuchungen der BAW Uber die Optimie-
rung von Stromregelungsbauwerken bei Reitwein umgehend auf-
genommen und es werden die erforderlichen MaBnahmen kon-
kretisiert.

(2) Nach Vorliegen der baurechtlichen Voraussetzungen nach
Artikel 3 Absatz 6 sollen die MaBnahmen bei Reitwein mdglichst
gleichzeitig im deutschen und im polnischen Hoheitsgebiet in
den Jahren 2014 — 2015 durchgefiihrt werden.

(3) Das Vorgehen nach den Abséatzen 1 und 2 gilt entspre-
chend fir die Schwachstelle bei Hohenwutzen (Oder-km 656 —
659). Die planerischen Arbeiten bei Hohenwutzen sollen im Jahr
2015 und die Durchfiihrung der MaBnahme im Jahr 2018 abge-
schlossen werden.

Artikel 5

Schwachstellenbeseitigung bei Stubice,
Kostrzyn nad Odra, Gozdowice - Rudnica
und Rudnica - Osinéw Dolny

Mit der Durchfiihrung der BaumaBnahmen im Bereich der
Schwachstellen bei Stubice (Oder-km 581,0 — 585,7), Kostrzyn
nad Odra (Oder-km 613,5 — 614,7), Gozdowice — Rudnica (Oder-
km 645,5 — 654,0) und Rudnica — Osinéw Dolny (Oder-km
654,0 - 663,0), die in Abstimmung mit den Untersuchungen zur
deutsch-polnischen Stromregelungskonzeption gemas Artikel 3
geplant werden, soll ab Anfang 2015 begonnen werden. Die
BaumaBnahmen sollen bis Ende 2018 abgeschlossen sein.

Artikel 6
Beseitigung der librigen Schwachstellen

Die Vertragsparteien streben an, die Beseitigung aller in der
Anlage zu diesem Abkommen aufgefiihrten Schwachstellen mit
dem Ziel, eine Wassertiefe von 1,80 Meter mit einer mittleren
jahrlichen Uberschreitungswahrscheinlichkeit von mindestens
80 % oberhalb und mindestens 90 % unterhalb der Warthemtin-
dung zu erreichen, bis zum Jahr 2028 schrittweise abzuschlie-
Ben. Artikel 4 und 5 bleiben unberihrt.

Artikel 7
Erfolgskontrolle

Hinsichtlich der hydraulischen und morphologischen Wirkung
der durchgefiihrten MaBnahmen wird von den zustandigen
Behdrden der Vertragsparteien in einem Abstand von jeweils
funf Jahren eine gemeinsame Erfolgskontrolle durchgefiihrt. Bei
der Erfolgskontrolle sollen auch die 6kologischen Auswirkungen
einbezogen werden.

Artikel 8
Baggerung (Vertiefung) Dammscher See

(1) Die polnische Vertragspartei vertieft den im polnischen Ho-
heitsgebiet befindlichen Dammschen See zur Gewahrleistung
des Eisbrechereinsatzes und der Eisabfuhr aus der Grenzoder.

(2) Die deutsche Vertragspartei erstattet die Halfte der Kosten
einer einmaligen Baggerung (Vertiefung) im Dammschen See auf
eine Wassertiefe bei Mittelwasser von 3,4 Metern (die maximale
Baggermenge betragt 950 000 m3), hochstens jedoch eine
Summe von 5 700 000 (in Worten: fiinf Millionen siebenhundert-
tausend) Euro.

(3) Die Vertragsparteien prifen nach 25 Jahren die Notwen-
digkeit einer erneuten gemeinsamen Baggerung (Vertiefung) im
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Dammschen See zur Gewahrleistung des Eisbrechereinsatzes
und der Eisabfuhr aus der Grenzoder.

Artikel 9

Verbesserung der Schifffahrtsverhéltnisse
fiir Kiistenmotorschiffe zwischen dem
Hafen Schwedt und der Ostsee

Die Vertragsparteien stimmen darin Uberein, dass Kusten-
motorschiffen die Fahrt zwischen dem Hafen Schwedt und der
Ostsee Uber die Trasse Hohensaaten-Friedrichsthaler-Wasser-
straBe — Westoder — Klitzer Querfahrt — Reglitz — Parnitz — Mélin-
fahrt — Fahrwasser Stettin/Swinemiinde sichergestellt werden
soll. Dazu sind bauliche MaBnahmen im Bereich der Klitzer
Querfahrt erforderlich.

Artikel 10

MaBnahmen zur Sicherung der Fahrt
von Kiistenmotorschiffen durch die Kliitzer Querfahrt
(Baggerungen - Vertiefungen, AnpassungsmaBnahmen)

(1) Die polnische Vertragspartei baggert (vertieft) die im pol-
nischen Hoheitsgebiet befindliche 2,75 Kilometer lange Klltzer
Querfahrt auf eine Fahrrinnentiefe von 3,00 Metern (bezogen auf
den unteren Bemessungswasserstand) bei einer Fahrrinnenbreite
von 55 Metern. Die zustandigen Behdrden der Vertragsparteien
stimmen einen Zeit- und MaBnahmenplan ab.

(2) Die deutsche Vertragspartei finanziert die erforderlichen
Sohlbaggerungen (Sohlvertiefung) — Umfang maximal 40 000 m3 —
mit einem finanziellen Aufwand von bis zu 500 000 (in Worten
finfhunderttausend) Euro.

(3) Die Fahrt der Kiistenmotorschiffe auf den polnischen Ge-
wassern von und nach Schwedt unterliegt den hierfir geltenden
polnischen Schifffahrtsvorschriften. Sollte der Verkehr so zuneh-
men, dass die Einrichtung von Wartestellen erforderlich wird,
werden nach gemeinsamer Abstimmung maximal zwei Warte-
stellen (Errichtung von Dalben) von der deutschen Vertragspartei
finanziert.

Artikel 11
Grenziiberschreitende Umweltvertraglichkeitspriifungen

Bei allen MaBnahmen nach diesem Abkommen beteiligen die
Vertragsparteien einander im Rahmen der grenziberschreiten-
den Umweltvertraglichkeitspriifungen gemaB den im Hoheitsge-
biet ihrer Staaten geltenden Rechtsvorschriften, insbesondere
gemaB den Bestimmungen der am 11. April 2006 in Neuharden-
berg geschlossenen Vereinbarung zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik
Polen (iber die Durchfiihrung des Ubereinkommens vom
25. Februar 1991 Ulber die Umweltvertraglichkeitsprifung im
grenziberschreitenden Rahmen.

Artikel 12
Grenzfragen

Vor der Durchfiihrung von Vorhaben im Bereich der Grenzge-
wasser ist das Einvernehmen der Standigen Deutsch-Polnischen
Grenzkommission gemaB dem Vertrag vom 16. September 2004
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Polen Uber die Vermarkung und Instandhaltung der gemein-
samen Grenze auf den Festlandabschnitten sowie den Grenzge-
wassern und die Einsetzung einer Standigen Deutsch-Polnischen
Grenzkommission einzuholen.

Artikel 13
Zahlungsfristen

(1) Soweit nichts anderes bestimmt ist, erfolgen die nach
diesem Abkommen veranlassten Zahlungen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland an die Regierung der Republik
Polen nach Durchfiihrung der MaBnahmen innerhalb von acht
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Wochen nach Vorlage geprtifter Rechnungen, sofern die zustan-
dige Behdrde der deutschen Vertragspartei keine begrtindeten
Einwénde gegen die Rechnungen geltend macht oder diese Ein-
wande ausgeraumt werden. Zur Aufnahme in die Finanzplanung
der Bundesrepublik Deutschland meldet die zustandige Behérde
der polnischen Vertragspartei den anteiligen Mittelbedarf spa-
testens ein Jahr vor Beginn der Durchfiihrung der MaBnahme bei
der Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt, AuBenstelle
Ost mit Sitz in Magdeburg, oder einer anderen, vom Bundes-
ministerium fUr Verkehr und digitale Infrastruktur benannten
Behorde schriftlich an.

(2) In Bauablaufplanen nach Artikel 3 Absatz 7 kénnen die
Vertragsparteien die Aufteilung der MaBnahmen in Lose verein-
baren, fiir deren Abrechnung die Bestimmungen des Absatzes 1
entsprechend gelten.

Artikel 14
Gemeinsamer Ausschuss

(1) Die Vertragsparteien bestellen einen Gemeinsamen Aus-
schuss, der sich paritdtisch aus je drei Vertretern der Vertrags-
parteien zusammensetzt. Die Vertragsparteien haben die glei-
chen Stimmrechte.

(2) Der Gemeinsame Ausschuss hat die Aufgabe, die Umset-
zung dieses Abkommens zu begleiten und zu foérdern.

(3) Den Vorsitz des Gemeinsamen Ausschusses Uibernehmen
die Vertragsparteien im jéhrlichen Wechsel. Der Gemeinsame
Ausschuss héalt mindestens eine Sitzung im Jahr ab. Jede der
Vertragsparteien kann jederzeit eine Ausschusssitzung bean-
tragen, wenn sie es fur erforderlich halt.

(4) Jedes Mitglied des Gemeinsamen Ausschusses kann
Sachversténdige oder Vertreter anderer Behdrden der Vertrags-
parteien bitten, bei Bedarf an den Sitzungen des Ausschusses
teilzunehmen.

(5) Die Vertragsparteien vereinbaren die Geschéaftsordnung
des Gemeinsamen Ausschusses.

Artikel 15
Meinungsverschiedenheiten

(1) Meinungsverschiedenheiten Uber die Auslegung oder An-
wendung dieses Abkommens werden, soweit méglich, in dem
Gemeinsamen Ausschuss oder Uber Gesprache zwischen den
zustandigen Behoérden der Vertragsparteien gutlich beigelegt.

(2) Kann eine Meinungsverschiedenheit nicht gemaB Absatz 1
beigelegt werden, so wird sie einem Schiedsgericht zur Entschei-
dung vorgelegt.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet. Die Ver-
tragsparteien bestellen hierzu jeweils einen Schiedsrichter. Diese
beiden Schiedsrichter einigen sich auf die Ernennung eines
Staatsangehorigen eines dritten Mitgliedstaates der Euro-
paischen Union zum Obmann. Die Schiedsrichter werden inner-
halb von zwei Monaten, der Obmann innerhalb von drei Monaten
bestellt, nachdem eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei
den Antrag Ubermittelt hat, die Meinungsverschiedenheit einem
Schiedsgericht vorzulegen.

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen nicht ein-
gehalten und eine anderweitige Einigung nicht erzielt, so kann
jede Vertragspartei den Prasidenten des Gerichtshofs der
Europaischen Union bitten, den oder die fehlenden Schiedsrich-
ter unter Beachtung der in Absatz 3 genannten Kriterien zu
ernennen. Besitzt der Prasident des Gerichtshofs der Euro-
paischen Union die Staatsangehdrigkeit einer der Vertragspar-
teien oder kann er aus einem anderen Grund die Ernennungen
nicht vornehmen, so nimmt der Vizeprasident des Gerichtshofs
der Europaischen Union die Ernennungen vor. Besitzt auch
der Vizeprasident des Gerichtshofs der Européischen Union die
Staatsangehorigkeit einer der Vertragsparteien oder kann auch
er aus einem anderen Grund die Ernennungen nicht vornehmen,
so nimmt das nach der protokollarischen Rangfolge nachstfol-
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gende Mitglied des Gerichtshofs der Européaischen Union, das
die Staatsangehorigkeit keiner der Vertragsparteien besitzt, die
Ernennungen vor.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit auf
der Grundlage der zwischen den Vertragsparteien geltenden Ver-
trdge und anderer Vorschriften des Voélkerrechts. Der Schieds-
spruch ist bindend.

(6) Jede Vertragspartei kommt fiur ihre eigenen Kosten sowie
die Kosten fiir den von ihr bestellten Schiedsrichter auf. Die
Kosten des Obmannes des Schiedsgerichts und die sonstigen
Kosten werden zu gleichen Teilen von den Vertragsparteien
getragen. Das Schiedsgericht kann bezlglich der Kostenuber-
nahme andere Regelungen treffen.

(7) Im Ubrigen entscheidet das Schiedsgericht tiber sein Ver-
fahren selbst.

Artikel 16
Anderung des Abkommens

(1) Dieses Abkommen kann im gegenseitigen Einvernehmen
der Vertragsparteien geéndert werden. Hinsichtlich des Modus
und des Datums des Inkrafttretens dieser Anderungen findet
Artikel 18 entsprechend Anwendung.
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(2) Anderungen der Anlage zu diesem Abkommen sowie das
Datum von deren Inkrafttreten vereinbaren die zustandigen Be-
hdérden der Vertragsparteien im gegenseitigen Einvernehmen.

Artikel 17
Geltungsdauer

Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.
Nach Ablauf von 20 Jahren seit Inkrafttreten kann dieses Abkom-
men von jeder Vertragspartei im Wege einer Notifikation gekin-
digt werden. In diesem Fall tritt das Abkommen nach Ablauf von
5 Jahren ab dem Tag, an dem die Kiindigungsnote der anderen
Vertragspartei zugegangen ist, auBer Kraft.

Artikel 18
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft, an dem die
Regierung der Republik Polen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland mitgeteilt hat, dass die notwendigen innerstaat-
lichen Voraussetzungen flir das Inkrafttreten erfillt sind. MaB-
gebend ist der Tag des Eingangs der Mitteilung. Die innerstaat-
lichen Voraussetzungen in der Bundesrepublik Deutschland fiir
das Inkrafttreten dieses Abkommens sind mit seiner Unterzeich-
nung erfullt.

Geschehen zu Warschau am 27. April 2015 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und polnischer Sprache, wobei jeder Wortlaut

gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland

Rolf Nikel
Alexander Dobrindt

Fur die Regierung der Republik Polen

Maciej H. Grabowski
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Anlage
zum Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Polen
uber die gemeinsame Verbesserung der Situation an den Wasserstra3en
im deutsch-polnischen Grenzgebiet
(Hochwasserschutz, Abfluss- und Schifffahrtsverhéltnisse)
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Liste der Schwachstellen in der Grenzoder aus deutscher und aus polnischer Sicht

Deutsche Darstellung Polnische Darstellung

(deutsche Seite, Zustand (polnische Seite, Zustand
linkes Ufer) rechtes Ufer)

5424 Kleine Bauwerksschaden.

545,0-547,0 Bei km 546/09 - 546/23 kleine Schaden
an den Buhnenkdpfen bzw. Buhnen-
ricken.

542,4 - 551,0 Lage und Héhe der Buhnen entsprechen |542,4 - 551,0 Buhnen zerstért, Trend zu Ubertiefen
groBtenteils den Parametern der Oder- in den Buhnenfeldern. Mehrheit der
dokumentation. Einzelne Buhnen weisen Buhnen in schlechtem technischem
starke Schaden am Buhnenkopf und Zustand. Buhnenkronen, -képfe und
Ricken auf, Mehrzahl der Schéden ist je- -riicken beschédigt in unterschiedlichem
doch noch gering. In den Buhnenfeldern Grad. Km 550,7 - 551,0 Schardeich.
gibt es unterhalb der Bauwerke tiefe
Kolke. Diese treten vor allem am AuBen-
ufer auf.

553,4 Unterstrom sind Buhnenk&pfe haufig am | 553,4 Buhnen zu 40 - 50 % zerstort.
linken Ufer beschadigt.

555,0-557,0 Buhnen am linken Ufer weisen teilweise | 555,0 - 557,0 Von km 555,0 — 560 Schaden an der
Schaden auf, Buhnen km 557 wurden Uferbefestigung.

2003/2004 instand gesetzt. Durchriss an
Buhne 556/17.

561,8 Starke Schaden an Buhnenkdpfen und
-ricken.

560,0 - 564,0 Buhnen mittel bis stark beschadigt. 560,0 - 564,0 Buhnenkronen, -kdpfe und -riicken zu

60 - 70 % beschadigt, zwischen den
Bauwerken tiefe Einschnitte ins Ufer.
Buhnenfelder werden mit fortschreiten-
der Ufererosion ausgespllt. Im gesam-
ten Bereich Unterspiillung des Damm-
fuBes, im Vorland zusétzliche Rinne mit
Verbindung von Wasserstellen.

567,2 - 567,8 Buhnen sind beschédigt, unterhalb der |566,0 - 572,0 Zahlreiche die Tiefe einschrankende
Buhnen im Bereich der Buhnenfelder Furten. Km 568,0 - 572,5: Stoff aus
tiefe Kolke. Buhnenfeldem in Flussbett transportiert.

Zahlreiche Buhnen mit abgetragenen
Kopfen und Rucken. Zwischen den
Bauwerken tiefe Einschnitte ins Ufer.
Buhnenfelder werden mit fortschreiten-
der Ufererosion ausgespiilt.
572,0/575,0 - 576,0 |Durchgédngig starke Schdden an den|575,0-579,0 Zahlreiche Buhnenképfe und -riicken
Buhnenk&pfen. Der Bereich km 570 - abgetragen und in schlechtem techni-
573 wurde 2000 - 2002 instand gesetzt. schem Zustand. Zwischen den Bau-
werken tiefe Einschnitte ins Land. Buh-
nenfelder werden mit fortschreitender
Ufererosion ausgespiilt.
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Deutsche Darstellung
(deutsche Seite,
linkes Ufer)

Zustand

Polnische Darstellung
(polnische Seite,
rechtes Ufer)

Zustand

581,0-585,7

Die meisten Buhnen in schlechtem
technischem Zustand. Buhnenkronen,
-kdpfe und -riicken in unterschiedlichem
Grad beschéadigt, zwischen den Bau-
werken tiefe Kolke. Buhnenfelder wer-
den mit fortschreitender Ufererosion
ausgespult. Schon bei Mittelwasser
(MW) Probleme mit Wassertiefen.

593,7 - 597,0

Starke Schaden an den Buhnenkdpfen
(mind. 50 % betroffen). Bereich km
576 - 578 wurde instand gesetzt (2002).

593,0-598,0

Zahlreiche wandernde Sandbénke. Buh-
nenkronen, -képfe und -riicken zu 30 %
beschédigt. Buhnenfelder werden mit
fortschreitender Ufererosion ausgespiilt.

604,0 - 606,0

Im Bereich km 604 - 605 sind die Buhnen
sehr stark beschéadigt, Inselbildung
und Hinterstrdbmung, Vorland teilweise
wegerodiert. Buhnen von km 605/17
bis 606/05 wurden 2006 instand gesetzt.

603,0-615,0

Mit Abstand am meisten einschrénken-
der Abschnitt liegt zwischen km 604,0
und 608,0. Abschnitt km 609,6 - 611,2
(ca. 1,5 km) — AuBenufer, wo das Ufer in
Buhnenfeldern zerstért ist. Genauso
Abschnitt km 613,5 - 614,3 (ca. 0,8 km)
— AuBenufer wird zerstért. Einzelne Buh-
nen zu 40 - 50 % zerstort.

612,0 - 613,0

Starke Schiden an Buhnenkdpfen und
-korper.

603,0-615,0

617,5

Unterhalb Warthemtindung sind die Buh-
nen stark beschédigt.

621,7 - 624,0

Sehr tiefe Buhnenfelder mit hinter-
spillten Buhnen.

627,0 - 632,0

Regelungssystem entspricht nicht den
Parametern der Oderdokumentation. Ab-
stédnde zwischen den Buhnen sind sehr
groB, dadurch geringe Anzahl, Buhnen
weisen leichte bis starke Schaden auf.

627,0-632,0

Zerstdrte Buhnen und Ufer sowie Kolke
in Buhnenfeldern.

634,5 - 640,0

Betrachtliche Schaden an Buhnen: Ab-
getragene Kopfe, hinterspulte Rucken
und umfangreich zerstdrtes Ufer in
Buhnenfeldern. Tendenz zum Austrag
des Geschiebes aus den Buhnenfeldem,
vor allem von km 637,0 - 638,6. Im ge-
samten Abschnitt zahlreiche Ablagerun-
gen, in den letzten Jahren besonders
einschrankend ist der Abschnitt km 635
- 636 (Ablagerungen uber die gesamte
Flussbettbreite).

640,0 - 6445

Starke Zerstérung des Ufers in Buhnen-
feldern bei km 640 und 643. Buhnen
hinterspult und im Mittel zu 60 % zer-
stort. Tiefe Kolke bei den Buhnen. Zahl-
reiche Ablagerungen, vor allem die Tiefe
einschrénkend bei km 643 - 644 und
639,9 - 640,2.

645,0

Buhne 645/03 nicht erkennbar, Buhnen
645/07 — 645/11 stark zerstort.

6455 - 654,0

647,0- 651,0

Abstande zwischen den Buhnen sind
sehr groB. Erhebliche Schéden an den
Buhnenkdpfen und Durchrisse im Wur-
zelbereich insbesondere km 647/648.

645,5-654,0

Das Ufer wird intensiv zerstoért in
Buhnenfeldern, Buhnenkdpfe werden
intensiv zerstdrt. Bei km 646,3 - 647,3
tiefe Hinterspiilungen bei den Buhnen.
Zerstérungsgrad ca. 70 - 90 %. Im
gesamten Abschnitt einschréankende
Tiefen, die umfangreichsten Ablagerun-
gen bei km 646,8 — 648,2.
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Deutsche Darstellung

Polnische Darstellung

wurden 1997 — 1999 durchgeftihrt. Keine
groBen Schéden vorhanden.

(deutsche Seite, Zustand (polnische Seite, Zustand
linkes Ufer) rechtes Ufer)

656,0 - 659,0 Bauwerke sind durchgéngig zu niedrig. | 654,0 - 663,0 Intensive Verdnderlichkeit des Stro-
Schéden durchgéngig vorhanden, teil- mungsverlaufs und zahlreiche zeitlich
weise bereits instand gesetzt. Instand- verdnderliche Ablagerungen, Buhnen
setzungsarbeiten sind 2005 erfolgt. streckenweise bis zu 70 - 90 % zerstort,

bei km 656,5 — 658,0 zu 100 % Zer-
stérung.

663,0 - 665,5 Instandsetzungsarbeiten km 663 - 666 | 663,0 - 674,0 Deutliche Tendenz des Eindringens des

Flussbettes in das Ufer. Standig sich
wiederholende einschréankende Wasser-
tiefen (bei Wasserstdanden < MW). Bei
km 670,0 - 672,0 intensive Zerstdrung
von Ufern in den Buhnenfeldern, bei
km 672 zusétzlich zerstdrte Buhnen-
kopfe. Im Abschnitt km 666,3 — 669,45
(im Zeitraum 1999 - 2003 fuhrte die
polnische Seite eine Modifikation durch)
sind Ablagerungen weggeblieben, die
die Tiefen einschrankten.
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